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Le plumitif de service pourrait sembler narfois & court
d'argument ou a quia lorsou'z la fin de la période 4'été,
1la rédaction du journal lui demande de rdédiger 1'éditori-
2l de la revue.

C'est trés mal connaitre le hobby ferroviaire que de pen-
ser de la sorte. ILes membres de notre association ont
conservé un dvnamisme certain et plusieurs projets se sont
concrétisés tels par exemple le remise en service d'un pe-
tit réseau deux rails et 1'élaboration d'un nouveau réseau
trois rails. Progrés menus, certes, mais incontestables.
Beaucoup de membres retrouvent ce qu'ils souhaitaient de-
puis déja de nombreuses années faire rouler des comvois

au cours des séances du C.F.E.B.

Autres remarques constatées au cours de petits déplacements,
le recherche par les vrais commergants svécialisés de ren-
contrer les souhaits, les désidératas des modélistes en ef-
fectuant des transformations’ artisanales ou en créant des
modéles oul ne sont pas la production d'origine des grandes
firmes. Je ne voudrais souligner que deux de ces habiles
et =stucieux commergants, les maisons JOCADIS et HOBBY 2000.
Je suis conveincu qu'ils ne sont pas les seuls et on pour-
rait reprocher ocu'ils ne font pas suffissmment de publici-
té. Seule la visite de leur commerce ou de leurs points
de vente permet de découvrir ces petits tyésors.

Il serait utile, et le présent article est un appel, quils
so1lignent, publient leur projet en adjoignant si possible
photos et prix, ou mieux encore, confient pour 24 ou 48 heu~

res un réalisation dont publicité sewrsit faite au cours de

es riembres de clubs sont souvent des acheteurs notentiels,
eptife pur nouverutés de netites séries pour autant que

»rix ol un demi-mois de rému~
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néceszaire pour s'en vorter acouéreur. Ces
imitistives se “oivent d'étre sonlirnées, encouragdées, le dy-

remisme de nos srticens doit &tre cormu. C'est le souvhait

de toues lec vreirs amrteurs et membres de clubs.

Jean-larie SIilONTS,






ACTIVITES du CFEB

Réunions

ATTEITION AU CHANGELENT DE DATE 1111

000000000000000000000000000000000000

LA FETE DE FIN D'ANNEE SE DEROULZRA LE 22 NOVEMBRE 1985 ET NON IE 29
NOVELBRE COMME INITTALENMZNT PREVU . IL N'Y AURA DONC PAS DE REUNION
LE 29 VOVEIBRE PROCHATIN,

LCRS DE CETTE REUNION SPECIALE, AU COURS DE LAQUELIE AURA IIEU LE TIRA-
GE D'UNE TOMBOLA RICHEMENT DOTEE DE LOTS, AMIS ET CONNAISSAITCES SONT
CORDTAIEIENT INVITES.

CITTE SOIREE COLPORTERA MOTATTEIT UM SCUPER AVEC AU IEN

BOUDIN ROUGE ; CONMPOTE DE POMIE

PLLTRAU DT FROMAGE

DESSERT

APRES TZ REPAS, PARTIE DANSANTE - JEU - ANTMATION.

Lz PRTIX DU SOUPER EST FIXE A 175 F. PAR PERSONNE

SOMI™E A VZIRSTR AVANT IE 17 NOVZIBRE AU C.C.P., DU CLUB (000.0067855-52)

REUNION DU 14.12.1985

0000000000000 00000000

Les Re 4/4 suisses (Roco - Lima - M#rklin - Fleischman = Hag - Metrop)
Les membres qui possdderaient des modéles Re 4/4 sont instemment priés

d'epporter ceux~ci pour l'animztion de la réunion.

TRAVAUX AUX RESFEAUX

QOo0000000000O00O0O0OOO0O0O

“ntre le 15 TOVWIBRT at le 15 MARS 186, nour dviter les frais énormes

de chauffere, le local cera fermd le Jevudi des sdances de travail. Ie
cont mover du chaufface nour une réunion est approxirmativement de 1.000 b
ner efevce.

Toug rous exencons viverment sunrie des membres dlune telle décision aui

Ate TVoutre hut cve 1o Tdimitetior der Frois.

R A
UWE TATVATST TTAUVEILH
©0C00000C0QCCCGCOOCOCO

| Rl RE R § 7o)

Tec shonctecante ! fTmEN poavcanwslaktles T omemtip Ade 1026 ceront

~rende vesrete meiowde de 50 Pr, scit 300 I au liew de 250 Fr pour G nu-

méros. Ta salarztion Jes comte de la Foste et Au narier vous v contraint.
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La Traction Electrique
a Courant _Triphasé

par Jacouer TESAP

CHAPTTRE T : UMW PEU D'HISTOTRE

0000000000000000000000000CCO0O0

JIPTRODUCTT.ON

Durant lec dernidrves anmées du XIXéme si2cle, 12 traction des trains
sur les crandes lignes de montagne de 1'Italie du Nord constitue un fameux
probléme, ceci en raison du gabarit réduit, de l'armement léger Ades voies,
meis surtout 2 ceuse du charbon entidrement importé, vu la quasi inexisten-
ce de la production locale. lais en revanche, il y a d'importantes ressour-
cec + 1a heuille blenche. Ce probléme se pose d'ailleurs de manidre tout &
fait identioue pour le réseau suisse. Nous allons donc exposer trés brieve-
~ent les circonstances de l'zpparition dans ces régions d'un mode de trecti-
on vreiment original, si pac spectaculaire, avec sa double ligne aérienne
~our deux des phazes, la troisieme étent distribuée par la voie.

TES DERUTS

A cBté des couresnts continus basse tension qui commencent & &ire large-
ment utilisés sur les tramways, le courant alternatif triphasé dont les prin-
cipes ont été définis en 1688 devant 1l'Académie des Sciences de T™irin par le
professeur Galiléo FERRARIS fait ézalement des apparitions remarquées. Ln
Hongrie, la maison GAI'Z de Budapest procede & des essais sur des lignes in-
Austrielles puis installe en 1.898, en France, le tramway d'Evien-les-Bains.
Pendant ce temns, en Suisce, 1tingénieur Charles BROWN fonde la "A.G. BROWN-
BOVERT und C°" (B.B.C.), & Beden, qui électrifie ex coursnt triphasé les
tramweys de Ingeno en 1895, les chemins de fer du GORNERGRAT (liont Cervin),
de la Jungfrau et enfin le Burgdorf - Thun en 1899, qui constitue la premi-
&re spplication & voie normale.

Compte teru des résultats encourageants de ces initiatives, sous l'impulsion
d'une comnission nommée en 1897 par le ministre italien Aes Traveux Publies,
les deux compagnies de chemins de fer de la péninsule, la Rete llediteranea et
1s Rete Adriatica procédent & des essais comparatifs entre la traction élec~
trique par accumuleteurs, le courant continu 650 V distribué par 3ome reil,
et le courant triphasé 3.000 V 15 HZ par ligne eérienne bifilsire sur le tron-
con SONDRIO - KORBEGNO dans la Valtellina (frontidre suisse) dont la mise en
cervice a lieu le 26 juillet 1901.

De toutes ces tentatives un choix se dégage sans contestation possibles, le
triphasé lvemporte sur les lignes de montagne & trafic lourd. D'ailleurs les
tochniciens italiens voient leur choix confirmé par les essals menés en Alle-
mesne var A.E.G. et Siemens, dont une automotrice atteindra deux ans plus
tard 1z vites-e fentestinue nour 1'épocue de 210 m/h sur la licne expérimen-
tole et milit-ire de "arienfelde & oscen dans les environs de Berlin.

L'3870R

Ta Pete Adriatice Aécide dtappliouer le systime trinhasé au groupe de

lirnes dites de la Valtellina oui »rayomrent autour de Celico en haute Lom~
hardie. Ia centrale électriocue est installée & MORBEGNO dans la vellée de
1'4d3a rar 12 maisdn Sehnekert de Niiremberg. Alimentée per une chute de 30
mdtres, elle Ffournit 6000 kVA sous 20.000 V. a4 la fréouence de 15 HZ ; tous
lec dix kilomdtres, des sous-stations abaiscent la tension a 3.000 V pour a-
limenter la ligne de contact & deux fils paralléles. Quant au matériel mo-
teur, 2 locomotives et 10 automotrices, ainsi que 1z pose de la ligne aériem-
ne, toute liberté est domnée & le firme GANZ de Budapest qui livrera les ins-
tz2llations & ses riscues et périls.
L1étude est mende par un ingénieur fameux : FALVAN VON KANDC qui ve se ren-
dre céldbre en tant que pionnier de la traction dlectrincue en IZurore. L'i-
neveur=tion o lieu le 4 septembre 1902 entre CHIAVITIA et SOHNDRIO et le 15
octobre 1002 jusqu'é IACCO.
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T 'ennde 1905 ser= ure snvie Aoublement marcuznte mour l'histoire

der chenins de fer italiens :

—cette emmde 14 s'achéve le percement Au plus lonrg tunnel ferro-
viaire du monde, oqui franchit le messif du Simplon per une galerie

de 19.825 métres, dont 10.752 en Italie et 9073 en Suisre.

—clest aussi le ler juillet de cette ammée 1905 que les grandes com-
pagniecs cont nationslicdes et recroundes dans le nouvel organisme
intituld Azienda Autonoms Delle Ferrovie Dello Stato Ttaliano, en a-
brégé, F.S.

Tort des succés enregistrés en Valteline, le gouvernement italien
propose aux chemins de fer suicses, les C.F.F., 1télectrification en
courant triphasé du tunnel du Simplon, dont il est aisé de se ren-
dre compte que l'exploitation en traction vepeur pose des problémes.
Le 19 décembre 1905, les CFF signent avec la firme BROWN ET BEVERT

de Baden une convention réglant 1texploitation et 1'électrification
de la section BRIGUE (portail Nord du tunnel) & ISEILE-DI-TRASQUERA
(portail sud, c8té italien), soit 22 km aux frais et risques du cons-
tructeur, moyennant une indemnité de 0,60 FS par km-locomotive par-
couru. Quatre jours aprés, le 23 décembre 1905, BROWN BOVERI signe

3 Rome un accord avec les F.S. qui lui pré€tent les trois locomotives
type 1'C1' n® 361 & 363 utilisées en Valteline, et le persomnel de
conduite correspondant moyemnant une redevance de 40 livres par lo-
co et per jour. Enfin, la commande des mechines n® 364 et 365 en
cours de construction pour les F.S. chez Browm Boveri et & la Société
de Construction de machines et de locomotives de Winthertur (S.L.1.)
est reversée szux C.F.F. pour l'exploitation de la ligne du Simplon.
Les essais ont lieu en avril 1906, mais 1finauguration du tunnel a
1ieu le 19 mai de la méme amnée en traction 4 vapeur. Dés le premier
juin, plusieurs trains électriques circulent et dés le 14, le service
électrique est régulier. Aprés deux ans de service sous la responsa-
bilité de Brovm Boveri, les C.F.F. repremnent 4 leur compte l'exploi-
tation du Simplon le ler Juin 1908. :

(A SUIVRE)
Jacques CESAR.
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La iournde du dimanche 6 octobre 1985 aura ét° ‘ncontectablement
nerquie par Llonération "Train-Tral-Bus" (T®R)., T1lle fut, comre les
annies précddentes un véritscole sucnés.

Ce fut bien la f&te nour toutes nos socidtds ce transrorts ur-
beins =t vour tous ceux oui eurent la bonne idée de prendre leur ti-
cket de voyage, le tout étant couromné par un temns magnifigque sur
1tensemble de notre territoire national (il n'y a pas eu de jaloux !).

1élas, la féte ne fut pas totale pour tout le monde. Analysons
queloue peu la f8te sur le terrain ... je veux dire sur les rails et
vlns particulidrement dans les voitures, ces voitures prises d4‘'assaut
a2 chaque fois qu'un train entrait en gare, quelle que soit sa situa~
tion azux quatre coins du pays.

Personnellement, j'2i pris le train T.C. de 7 h 25 & Verviers
' Central pour Ostende. Ce trazin en provenance d'Fupen était déja pra-

' tiquement complet (nos voisins germanigues n'étaient pas restés indif-
férents & 1taubaine) lorsqu'il se présenta voie 2 (comme qui dirait un
peu géné) le long d'un quai noir de monde. Inutile de vous dire qutil
fut pris d'assaut et de vous décrire notre stupéfaction de nous retrou-
. yer debout dans les couloirs, appuyés contre une porte de W.C. ou con-
" 4re une armoire électrique (heureusement que le signal d'alarme est
plagé assez hauvt 111) pour un voyage qui devait durer deux heures et
demie et par au moins vingt cing degrés de chaleur.
Vingt minutes plus tard, entrée en gare de Iidge Guillemins avec mé- :
me quai bondé et méme assaut. Ici, 1l'asseut fut de courte durde car
les assaillants comprirent trés vite que la forteresse que nous cons-
tituions ne serait pas facile & prendre. Des mines de désespoir se
lisaient sur les visages des peres, les enfants interrogaient et ne
comprenaient pas pourquoi ils ne pouvaient monter dans le train que
Papa leur avait promis, les méres s'épongeaient le front, enfin, bref,
quelle pagaille t!!
‘ ‘e trouvant & proximité d'une portiére restée ouverte, un calme
trées relatif étant revenu sur le quai, Je me suis rendu compte presgue
par miracle que le train qui venait d'accoster de 1l'autre c8té du quai
était destiné & dédoubler le mien (un extra comme on dit & la S.N.C.B-).
" Aprés confirmation auprés d'un chef train, jtineital ma petite famille
A quitter ses positions fortifiées, & itraverser & toutes Jambes le quai
et 2 foncer vers la portidre la plus proche du trein en question.
Ouf 11! il redtait quatre places éparses qui m'attendaient ... Nous
étions tous essis et je me dois bien de vous avouer que persormellement
s'arr8tent ici pour moi les problemes de places assises car durant le
reste du voyage, jusqu'au retour vers 20 heures & Verviers Uentral,
nous avons toujours &té ascis (aprds avoir du prendre certaines pré-
cautions évidermment ...)

lia réflexion voudrait aller vers ceux ou celles, Jeunes ou moins
jeunes, et ils furent nombreux, oui ont du feire une grande partie du
trajet aller et peut-&tre méme retour debout, dans un couloir de la
voiture. Que dire du pensionné, de la pensiommée, de la veuve qui n'a
plus voyagé en train depuis des années et qui décide exceptiormellemert
de visiter une ville, un musée, de revoir la mer, les Ardemres et qui,
faute de nlaces assises, fait le voyage tregs inconfortablement? Que
dire du ménece de trois ou cuestre enfants qui a décidé d'ume excursion
ey moven du trensnort en comrun et dont tous les nerbres ne sont pas
certeins de se retrouver dens le mérie tram ou le m&mne wagon ?

Que dire sussi de Tem»loyé, de 1l'ouvrier, du cadre qui se dénlace jour—
nellement avec ca propre voiture et qui voudrait tenter 1'aventure du
transport en commun ?

Que dire enfin de cette promotion des Transports en Comuun ? Qu'in~
contestahlement elle e charmé un certzin nombre de persornmes. loi,
nersommellement, j'a2i vassé un dimanche inhabituel, mais les autres ?
Et nos sociétés de transports en commun, vont-elles en retirer une
vart Bénéfique ??? Les prix plus que démocratioues c'est bien, mais
... A chacun d'en tirer la conclusion ...

Je dirai aussi & la décharge de la SNC3, par exemple, que celle-~ci a

mis 2 la digposition des voysgeurs un nombre invraisemblable de trains
sup - lémentaires ainsi que les vicinaux le long du Littorel.

W
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Karcel GRIGHARD.






Le Matériel
Roulant SNCB

J=C. MICHEL

Je me propose de décrire su cours d'une série d'articles le matériel
roulant de la S.N.C.B., & 1'exclusion des locomotives & vapeur qui ont
fait jadis 1'objet d'un excellent recueil rédigé par Phil DAMBLY sous
le titre "NOS INOUBLIABLES VAPEURS"™ ; une nouvelle mouture de cet ou~
vrage, compldtement remaniée, vient d'ailleurs de voir le jour.

PRINCIPES DE BASE DE LA NUMEROTATION GENERALE DU MATERIEL DE TRACTTION

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO000000000OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

DE LIGNE ET DE NANOEUVRES

0000000000000 0000O0000O0000

Ia numérotstion actuelle de quatre chiffres (trois pour les automotrices)
repose sur la répartition des véhicules moteurs en neuf classes (= le
premier chiffre), chaque clesse étant divisée en séries (= les premier et
deuxidme chiffres) qui correspondent approximativement aux types de la nu-
mérotation précédente (avant 1971) ; les deux derniers chiffres représen~
tent le numéro d'ordre des véhicules dans la série.

A. TRACTION ELECTRIQUE ¢

CLASSE O = automotrices ; ce chiffre est négligé sur les véhicules

CLASSE 1 = locomotives "voyageurs" & grande vitesse (engins polycou-
rants.

CTASSE 2 = locomotives mixtes
CLASSE 3 = inutilisée actuellement
B, TRACTION DIESTEL :

CLASSE 4 = autorails

CIASSE 5 = locomotives de ligne de grande puissance

CIASSE 6 = locomotives de ligne de moyenne puilssance

CIASSE 7 = locomotives de manoeuvres et de cabotage de grande puissance

CTASSE 8 = locomotives de manoeuvres et de cabotage de moyenne puissance
FTASSE 9 = locomotives de manoeuvres et de cabotage de faible puissance

(la série 92 ayant été déclassée au service de la voie).

PRINCIPES DE BASE DE LA WULEROTATION DU MATERIEL RELORQUE "VOYAGEURS"

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

ET DES VOITURES PILOTES (RAMES REVERSIBIES)

000000000000000000O000OCOOOOOO000O0O0000000000

La numérotction retuelle se comvose de douze chiffres ayant chacun une
cionification bien spécificue ; l'ancien nuBéro figure toujours sur les
voitures, mais est barré.

00 00 00O 0O 000=0

(12 34 56 7 891011 12)

Chiffres 1 + 2 type de service :

50 voitures ou fourgons éventuellement postaux du service intérieur

51
61

voitures ou fourgons éventuellement vostaux du service internsational

’ . . 7 -
voitures T.E.E. , fourrons générateurs, voitures lits louées a la
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65 = fourgon pour transport d'automobiles
71 = voitures lits du pool européen (TEN)
87 = voitures spéciales T.E.E.

Certaines autres codifications ne sont pas utilisées en Belgique :

par exemple :

52
53

54

55
56
60
64
66

voitures équipées de bogies interchangeables (1m435 et 1m524)
voitures équipées d'essieux & écartement variable (1m435 et 1m%24)
voitures équipées de bogies interchangeables (1m435 et 1m672)
voitures équipées d'essieux & écartement variable (1m435 et 1mb672)
voitures & gabarit anglais

voitures de service

voitures lits France-Espagne

voitures 1lits & gabarit anglais

Chiffres 3 + 4 = Administration propriétaire du véhicule :

20 = 8§ Z D (U.R.S.S.)

50
51
52
53
54
55
66
70
71
T2
73
74
75
80
81
ae
83
84
85
86
87
88

D.R. (Allemagne de 1'Est)
P.X.P. (Pologne)

B.DeZ. (Bulgarie)

C.F.R. (Roumanie)

C.S.D. (Tchécoslovaquie)
M.A.V. (Hongrie)
C.I.W.L.Te

B.R. (Grande Bretagne)
R.E.N.F.E. (Espagne)
J.Z. (Yougoslavie)

C.H. (Grece)

S.J. {(Sudde)

¥.S.B. (Norvege)

D.B. (Allemsgne Fédérale)
0.B.B. (Autriche)

C.F.L. (Tuxembourg)

7,8, (Ttalie)

".S. (Yollende)

§.B.B. C.F.F. F.F.S. (Chemirs de FPer Fédéraux Suisses)
D.S.B. (Danemark)
S.N.C.F. (France)

S M.C.B. (Belgique)

@hiffre 5 = type de voiture

0
1
2

veiture des P.T.T.
voiture de 1ére classe

voiture de 2%me classe
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voiture de 1%2re et 22me classes

voiture couchette de 2&¢me classe
voiture-1its de 1ére et 2&me classes

voiture-lits de 2&me classe

voitures pour pélerinages etc ... )

voiture couchette de 12re et 2&éme classes ou de 12re classge

voiture spéciale (par exemple : voitures mixtes voyageurs + four-

gon ou + compartiment buffet, bar, cuisine ; voitures-restaurantsg,

9 = fourgons et voitures spéciales de service, wagons porte autos.

Chiffre 6 = nombre de compartiments des voitures & bogies

ou caractéristique des véhicules & 2 et 3 essieux

ou distinction, avec le chiffre 5, des

catégories O, 8 et 9

(voir tableau en page suivante)
Chiffres 7 et 8 =

véhiocules des

7eme : caractéristiques de vitesse limite et caractéristiques prin-
cipales du chauffage
8tme : caractéristiques complémentaires du chauffage

i ¥ chatre

T° chifire
Carscténstques de witesse bmite ot | Caractéristiques complé
carx i jos du chaufla

ge | du chouflag

Code du 0° chlfre
apphqué au chauftage
#lectnque

Vitesse bimnée|0 Clectnque seul
4 120 iwh Il - Blectnque ot vapeur

{029 - Seton ensson

0 - Toutes tensions

& 10 kmvh 8 - Electnque ot
VApRUL, OU VBpOUr

10 2 9 - Selon tension
14 Vepeur

seule ou
'seul

19

|2 - Vapeur seue ou 1098 - vapeur 3 ot 4 - Monophasé 16 23 Hz
!munome seul Il - Autonome
¥ 5-M hasé 16 23 Hz et
Vitesse 3 Hecinque sewd 0 @9 - Selon tenmons 50 Hr, Y 00DV
Wetee b 4 @1 5 - Electnque et
140 kmh  vapeur 6 - Toutes renstons seuf 3 000 V continu
b - Vapeur seue G48- Vapeur 71500V monaphasé et cantnu
ou awtonome 9 - Autonome
seul 5 - Continu 300D V
Vitesse |7 - Electnque seul 049 - Selon tensions
supeneure | 1. 2 o1 9 mgnefi veriable

en fonction du 7* chrffre

Trés grande 9
viesse

(document "La Vie du Rail")

Chiffres 9, 10 et 11 = numéro proprement dit du véhicule dans la

Chiffre 1

Exemple :

|| BN
[NV QN

1 1

140+1+1+6+0+1+0+1+8+0+0+0+1+8

2

N ¥ O

16

série.

chiffre d'autocontrfle permettant de déceler une er-
reur dans la transcription des onze autres chiffres.

N =M O

C

I oY !
||_\N_\
n oM

10 1

m

I =2 O
oM O

=)
o

= 28

2

I =M O
[NV I N )

(@]

18

= I'° véhicule

toujours X 2 puis X 1

résultat des multiplic.
28 4 30 = 2 = chiffre autocon-

tr6le, par addition de tous les chiffres (par exemple 16 = 1 + 6) ;






o _ Joay 2y Wiy,
" ‘_‘y‘ﬁ-_- bv - + AN
. ; Q3 RICEL ML . v RIS ;| _O>
o p| syuamlpedue> g &..uthﬂu _ﬂumw 2648 VoW WappL vuos - <41y
. o :
L A*QVEC;Q@EOU m \U&\‘ ” t‘”\\ IPAD GIPW t-t\». U.&au 1 e B o O e NDy
e : e H 2200 w3 L e
i 9642) 2101 230§ Uuﬂnitﬂtﬁ k- ey S — X i._.a.._.ut..ioktmu. & et - .Zato\—
"s2ides ap b J4njten ma}} . R M s ik ol By IL_ ...ka‘ov.N. Z2AP S0k asiol i v hahebd £
Q.u..\,l.% ! - u*tuk-u*mg- : = S o airayly Yoame . D . \.ﬂ%i\‘n. ru;...su. L L1 ; .|.<..n.... = —
L sdnyiop uepps - RS - e ueamad s R 1557
m1 - . .&t.ut.d.__i.\lbum — aw.c. QLU*.0>
. XTdIsEs |- Ao sio0u7 Wapr it = L -
3y o ey i v LT
) = ; h ...buh u\;er.wﬂm Eﬂw:n naﬂ..mw.\." mk.{ uxxx.obm S |
= Te 2 ey RS} e a—
i ‘XNSI58S ] & ﬂ. e GN'-R_W .M.d“n-g P ddny ! . - _H ___
L 2% uigp| Bpe.: S m
. t@“t - o 1
s 151D uo&.m.&ua c_.tou s»..% 3 . _ 1D 3T mhswa» - =
__ ANDISS3 v dutos 240 %Eal_‘u \ !ﬁ.E.Q\ L-jayrncs v I
PRk ey o |
| 4] ucban T A _
| O 242¢ io 12 ! S : b _
_ "NAIIS] . o \ wiod A 13 52/ |
i ap dwod |3 A u&_“wa_:um\_o .h@hﬁv wap) e =3 2 57 0| xneissa g o ne g 2p m..q., i
2, uonsp ap MEM xh%m%v 4mHA g R et Z? .kum.anﬂm.o.\ SIOU MBP] Lyayanos dunyiop !
! v Wabun é ? ) 51044 i -t
a,_ 2" 132 (19602 49 - muuﬂau S 4 SIDW  LHSp/ : N (E— _A
of / Wadacs g op duon — _ .
£l , g | @4 (19T SO B, Lyl gy op AD wiap) XV e5es ! ,_
5 1232 (19zyeor 125TC19€)9 (9 o werp 2 E s 11 o my I STHEA |
@ | pised LB10T dIAD ‘SHISIMN? WO L 230 wap; R {/d Yo XTII559 £ 0! 4107 § 4 7O Gp % _ o
o, /% . JIAD \U JSND EU_‘N -] y\ﬂuqﬁmﬂu £p no Jiosr NV_ gy | B (U ——
Qi s wap 29424 .35.:0> 1252 u_u mugm SuI0ut 1o duier Iyl surou @AD wapl|  IINV & R |
. . LERLS wo b) / s
43 Dak 3P e al 5 uNTmelm ‘dller 2/, B4 \uhwmu\ﬂ MEPI [44-08 2300 W3] L -Or e D g7 40 A N
S| R o I e s ,, iR T ,
af ho5ng | - daic> 3240 suuwmqmﬂou »Gh\.aﬁ% wizpy ens “en . 745 suamipiog wios 143 ~ ; e e e |
e_ e, LT | XT2isa ¢ ma g 0 \uuwu?s Yl ¥ % [Jrowi 400103 %" =Y wapy: e e Sl S ! i
s i S— S S oy
R . lﬁ.mmmv I : wap — _ T el * s s45, 000
_ﬂ_. "sesobog 1237 Glﬁﬂymﬂsﬂw \..m_bu.wﬁqq NWQ.“Q—M 294p ! T |*5/uomijioaivas W, ek svd v”\_ e o e
ot ebaroy o duwo> 3340 \ummau\u\,o wap| £ 234 'S U 1u0d Wi 0) :_. i wap) _ o0 :.L.m. __ s 4
mﬁ ’ \umN P Al @ nnmon\QNu_ SJUIB IO WO L)L 2940 Wop; ot - ;. T m m\nm
Juio g - = . : :
Mm saboSpg 0 -dwioy nu.uNn_......n.n.Nm.wv%ﬁMM ey w—ﬂ wap) 940 Wap| Op Bt d e o ™
w! WO 3340 13 37 /b (s wapf| H- 2% - {ACdi0) Ol spanicd i < A 9 iy =
© jojsca oflwo L oP .ugs*_o> i< ICEEIERA) A _ PUERD i IJAR IR 4 ‘
@ 2dA0 uchan K_m -] \UMW ‘3 b ﬂ‘uﬂ_\t?EﬂAQQEOU o] % -\ _ 294D kiapy e e e s
5 —— ! e o O el wap) _ _ = 4 _
el 7 Uutoxxﬂso \Q\L“A\QNMEUN\ m&:\»ULﬁﬁ.‘O\’ | o \J N ML_\:..U\/r \.Q\.ﬂ\‘ u
2teqsed anpion, 24my1op O 2ah0 i 12 uw\nwm@ 12,855 N2 5 _
=1 . Vo L di ' e e o} e
. S n3tgaod " ikl 1) .7 9P 53 o3’ Gy op! PO -
of o} csaddnmgeod] T St 4IN0) 247N [iVA Iy == i
). Lmauﬁc\, Tnccntﬁuaxcu. Cu\ uxsgwo\, S§1f - 94ANJIOA | | m ! i (9)
(3] od s i ' si'f- = | ! , .
o _3 $1804nos 9340 sumjrop |M q _ : = 1 (>) , -
g e - g L A T ol o
8 m w _ N. ot T &
| | e e
: ! e —— . [ ,
! P i sk S —— |..\) it e






Petites

T. BROSE, Sassor 64 & 4.803 POLISUR ;

240FE 11 -
M. mélephone (087=54.10.32) wend
un

41

7 traversées jonction doubles

réseau N comportant :

aiguillages

circuit automztique 6 cantons

2 circuits, avec décélération

1 transfo central

usine Armold

plaque tournante avec bouton de sélection
rotonde 10 voies

Dimensions : 4,00 m x 1,25 m

Prix a convenir

M. René JACOB, téléphone 087=33.18.13, de préférence antre 18 et 2Q heures

vend

matéricl neuf PIVAROSSI commortant

nombreux rails et rnils spéciaix, locomotives et important matériel, pid-

cec de rechange, transformateurs etc ....

L'A,S.V.T, BT IE RAPATRIEMENT EN HAINAUT D'UNE P.C.C. VICINALE

Dans notre muméro 80, nous avions lancé un:appel dé fonds pour le rapatrie-

ment en Heinsut d'une authentigue motrice P.C.C. wicinale :

ont répondu a l'appel

liste des généreux donzateurs :

117 persomnes

1'A.S.V.T. tient & les remercier, en publiant la

comme vous

membres de notre club y cont renseignés :

pourrez le constater, plusieurs

qu'ils en soient remerciés.

1 M AERTS gg ggmngg§g§£“3“(“n) gg 0 [EoNE 96 D SCHOPFER  (CH)
2 M ALBRECHT 33 oy DeE g 6 S LYiRsE  (np) 97 J SIMONET
3 M ALLOO 98 M SOMVILLE
5 JP ANDRE DUNONT 36 PH DIEU gg 2 :ﬁ%ggﬁnn 100 R STEVENS
 dromme (31T 37 comermm T g0 Ammr e G oo
g ﬁﬁﬁﬁiﬁis(ﬁivers 39 R EVERS 72 PH MATAGNE igg } gggﬁgﬂTs
9 An. Crand Place 40 J EVRARD 73 JC MICHEL 104 C THONON
10 An. Pont_; du Nord 41 ¥ PALISSE § ;g éLNgégRE 105 P TORDEUR §
B. %nl.mghuln 42 P PHANCOTTE 76 PH OUTLET %06 C TOUBEAU
13 P AUGUSTE :i 3 EES%}E“?CH) ;g : £:°§g§ 185 EchNggggEN
i; g %iégggeggT 45 N CODIN 7 R PEngHAN 109 JP VAN CANPENHQUT
g 46 W GOGAERT §
16 C BINAME § 47 P GOOSSENS 8o ¢ ggggzggﬁ‘ 110 C VANDENDRIESSCHE
17 S BOGDANKA  (S) 48 GUIGNARD §
18 M BRISBOIS 49 JP GUILLAUME 81 JP PIRLET 111 L VANDERMEIREN
%3 ? ggggggAu S & Hooes 82 RAM PLATIOUW- iiz ;EEEXVENNE
NEERINCK 32 1 7A00BS HERBER  (NL) 113 1 waRJE (5)
52 L JACOBS 83 M POTIEZ 4 S
21 G CLOOSTERMANS 53 K JANSSENS 84 N PREGARDIEN § 115 ¥ WERQUIN
22 C DAUBIES 54 W JANSSENS 85 JH PRICE gp) 116 P WILCOX BAKER
23 E DE BACKER § 55 JOCADIS 86 D QUESTED SGB (usa)
24 P DE BACKER 56 JP JOLY 87 JH RENARD 117 WJ WYSE (GB)
25 C DE BELDER- 57 M JOSE (GB) 88 JP ROLAND
SCHRIJVERS 58 E KEUTGENS 89 J ROOSE
26 P DE BISSCHOP 59 G KNOX (GB) 90 J ROY
27 L DECOSTER 60 L KOENOT 91 I, RUMBAUT
28 R DE COSTER 61 C LABARRE § 92 A SAINTE
29 L DE GREEF 62 R LANKIN 93 J SCHEERENS
30 P DEHON § 63 A LEJEUNE 94 BA SCHENK (NL)§
31 H DE KINDER 64 M LEPRINCE 95 L 3CHILLINGS
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ACE 12-

Toutefois, les montants recveillis ne permettent pas encore le rape-

triement du dit véhicule : clest pourguoil

attend toujours & Belgrade que le succks du présent
LA P appel de fonds la fasse échapper & la démolition...

117 d'entre vous ont déja versé leur ohole, parfois
4 plusieurs reprises. Ce n'est tcujours pas suffisant! Chaque jour, l'es-
pace occupé par notre PCC est de plus en plus convoité par le matériel mo-
derne en cours de livraison, et Belgrade attend avec impatience que nous
réglions le eeul point en suspens: le PATEMENT!

Chacun doit avoir A coeur de rapatrier 1'une des 25 PCC vicinales exi-
lées la-bas: premidre série de PCC en Belgique, seule vicinale, seule au
design "US" en Belgique, salvatrice de notre industrie tramviaire. Sans
elles, il n'y aurait peut-&tre plus aucun tramway dans le pays! L'ASVi

au compte BBL }10-0811064-36
(ASVi, rue Belliard 187, 1040 Bruxelles)

Les donateurs seront invités au premier voyage de la PCC en Hainaut
et, pour les-dons les plus importants, recevront diverses pitces de col-
lection, - . Réplétons-le, au cas ou le budgetl ne serait pas
couvert, les donations seront remboursées. Alors, n'hésitez plus & rallier
les rangs des amateurs éclairés, conscients de participer au sauvetage
«d'un élément capital de notre patrimoine industriel, en ordre de marche!

EXPOSITION A BERCHEL! AVWVERS

0000000000000 0000000C0O00O0000

LE "I0BOV" (lLIODEIBOUW OPENBAAR VZRVOER) nous anmonce l'organisation

d'une exposition les 9 et 10 novembre prochains.

suivants.
—- Des vitrines contiendront des photo's,des objets et &videmment des
modéles réduits sur: '
-~ 150 ans de chemin de fer en Belgique.
- Le tram comme moyen de transport jadis et actuellement.
- Des objets ferroviaires.

—- Environ six réseaux sur lesquelles rouleront des trains et des tramways.
-- L'importance du train et du tramway dans notre vie sociale sera mis en
évidence grace 3 la collaboration de quelques compagnies et firmes.

-- Une projection continue de diapositives et de films,une vente aux
enchéres,et un buffet agréable sont E&galement prévues.

Cette exposition aura lieu au deuxi®me &tage du Centre Culturel (Kultureel
Centrum) du district anversois de Berchem,Driekoningenstraat 126 & Berchem-
Antwerpen,le

SAMEDI 9 NOVEMBRE de 12.30h & 18h,et le
DIMANCHE 10 NOVEMBRE de 10h a 18h.

La Driekoningenstraat est une rue de faubourg tout prés de la gare inter-
nationale de Antwerpen-Berchem,et en consé&quence facile 3 atteindre par
train,tram et bus(lignes 32,6/34,7,15,18,8,11,9,16) et en voiture (Ring
d'Anvers,sorties de Berchem).Il y a assez d'endroits de parking dans les
alentours.

-~

De plus amples informations peuvent €tre obtenues a 1'adresse ci-dessus
ou au numéro de téléphone 03/237.27.64 de M.Frank Bourguignon.

(voir plan en pagze 13)

UIT JOURYNEE A NE PAS MATQUER :

£ TA TLI.V.G. (GAMD), le jeudi 7 NOVEIBRE prochain sera organisée la
journée Au trolleybus : il est prévu de faire circuler le nouveau trol-
levbus gantois et peut-&tre d'autres véhicules originaux sur la section

de la nouvelle ligne 4d4ja construite.
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"Old Timers'’
~électrigues

par Jean Marie SIMONIS
(suite du numéro 81)

P.S. lMerci & rotre ~ri Touis HUYGEBAERT qui a bien voulu nous confier
deux photos pour illustrer cet article.

1224

LOCCLOTIVES B.P. 5.21.501 = 535

FUTEPOTATTON REICHBAVN BN 1927 : E.5.201 & 5.235
HULEDOTATION D.B. : tvpe 152

Série forte de 35 unités affectée au service "voyageurs" lourd. Ces
locomotives furent congues avec 1l'utilisation de 4 moteurs. IL'unité

de traction fut ainsi divisée en deux groupes qui comporte chacun 2
moteurs, ceux-ci cormendent par pignos ebnes un arbre de réduction et
de 13, via un réducteur & bielles paralleéles avec barres obliques, un
faux escieu et deux essieux couplés. La maintenance des charges par
essieuxescieux dans les limites admissibles, il fut nécessaire de con-
cevoir 2 chacue extrémité un bogie. Le long chassis unique, la caisse
avec les coins cascés et les portes faciales furent aussi les caracté-
risticues de ces 35 locomotives qui furent livrées par MATRET et WASSEG.
Cing exem~leires furent déclassés avant 1950. Toutes les artres furent
irmatriculées lors de la création de la D.B. qui les a déclassées de-
puis. Vingt deux éteient encore en gervice en janvier 1871.
Caractéristicues : 2'B B 2!

Tor~ueur : 17 m 210

Vitesse ¢ S0 ¥m/h

Puiscance : 2.200 Kv

Tl existe un moddle "iErklin"®

1924/1¢2¢

TOCOIOTIVES E.P. 2. 20.006 & 20.034 (numé-otation baveroisz)
SUIELOFA T O ROTQUSIATT ¢ B 3206 & 3234

1732

I0COI0TTVES RETCESBANT =, 101 1 108

APR=S 196f : IR OTATION D.B. @ time 132

T

vueg Aanc le nratramme d'seoiizition de 12 Deutsche Prichsbahn
nour Jo trmeetiow de twmine vovecertre eur les lirnes de 3aviére - le

A’

narcne

"t mpand Ade 1G22 oyec TT0 et TA TRT - 20 docometives furent
micse en s-rvice entre 1024 et 1925,
Neny moteurs * 12 =~87eg, courlés nar 1 trein dlenrrenares, revosent

~ie ev tBle soilemer+ entretorcé et muni de treverees de

1 ac
or com orte un feux esciev entrainé rar des tielles in-
cl'ﬂérr et rilié = v esesicux motenrs rar des hielles d'=2ccou “lemcnt

t t gymét~i-ue, ses angles cont en nzrs couvnés et
~ont murnies d'une ﬂo*tﬁ cntrele

m oo






De tyre 1 ¥ C 1 1
d'une longueur de 13 m 10
Viteare 75 km/h pour les constructions de 1924

G0 km/h vour les constructions de 1732
Duiscznee ¢ 1170 lw
Te rmod®le POCO egh une version de 1932 3 nmuméroté I 32 103
Te maddle Pleischman surdimensiommé est aussi d'epr®s sa numérota-
tion une D.B. 132.1C1.
Quatre machines dismarurent des effectifs vers 1245 s toutes les =u~
tves restdrent en service jusou'au milieu des anmées 60 en Baviere
et dans le Sud du Pays de Rade (16 en service au 15-1-1971, toutes
étaient redides le 31-12-1975).
Ia E.3220 est conservéc nar les services allemands & titre de souve-
nir.

1925

LOCOIIOTTVES ELECTRIQUES

TUIEPOTATION PRUSSIENIE : E.G. 581 a 594

WITEROTATION BAVARCISE : E.G. 522.501 & 520
WIITEDCTATION DLB. ¢ 191.01 2 191.2C et 191.81 & 121.94

Ces trente quatre locomotives furent commandées pour le service mar-
ch-ndises lourd. Ia firme WASSEG fournit 1'équipement électrique tan-
d%e que la partie mécanique fut réalisée par les firmes KRAUSS et
A.%.G, Les vingt locomotives numérotées EG 522 501 4 520 furent é-
quipées de portes facialec et de t8les de recouvrement. Elles fu-
rent mises en service dens le Sud de 1'A11emagne.

Tec quetorze machines rumérotées EG 581 4 594 ont été affectées sur.
les lifnes de Silésie.

Ta caisce de ces locomotives fut réalisée en trois éléments reliés
par soufflet., Les parties evtrémes avec les cabinec de conduite sont
montées fixes sur lecs bogles de tractlon, la caisse centrale repose
corme un pont sur des tourillons & rotule des bogles de traction.
Chague faux essieu avec réducteur est commandé par des bielles obli-
cues du type WITTERTHUR, Ils sont commandés par deux moteurs. Les
rseienx de traction sont reliés par dec bielles. Ces machines, mal-
gré leur faible vitesse de pointe firent leurs preuves d'une maniére
plus cue satisfaisante.

A

~

®.,61 ©0 3 Ulm Rbf (ph. JBrg Valer\
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De tyme rCcot

Titegee ¢ 5% km/h

Puiszance : 2.200 Ew

~engueur : 16 m Too

Deux modsles vous sont présentés : la premidre reproduite nar Roco
numérotation baveroise et de couleur brune : clest la 22,503, La se-
conde est reproduite par Rowr, numérotée & la T.B. 101.011 et de cou-
leur verte.

n 1750, le D.D.R. possédait encore 5 locomotives. Dix sept exenplai-
res furent admis en grande révision en 1557 et 1958 : ces dix-sept ma-
chines rervirent d'allese et effectuérent des services de triage. Les
dernitres quittérent le service en 1575. Elles effectuaient celui-ci
a lMunich Est. Deux sont censervées pour des musées ferroviaires.

T1 faut ajouter cue douze autres locomotives de ce type furent cons-

truites en 1927. Numérotées 11.095 a 191.106, elles svaient appro-
ximativement les m8mes caractéristiques.

1927
LOCOMOTIVES E.7501 a 12 ; 17551 & 69,

Réalisées par les firmes L.H.V. (LIUKE HOFTFMAIY BUSCH) & BRESLAU
MATRET & MUNTCH
IM.S.V. (IAFFEI SCHWARZKOPF WERYFE) & WITDAU
B.M.A.G (BERIINER L’ASCHINENBAU A.G.) & BERLIN

o]

.75.09 2 Ulm Pbf (ph. J8re Maier)

Compogée de deuv srounes de traction dont chacun est comandé par un
moteur de 2C noles vie un réducteur, un faux escieu et var des hiel-
les oblicunes du *tyme Tinterthur. Tes deux essieux norteurs sont con-
gus comme es-ieu bissel. Au totel, 31 unités furent mises en service.
Tes © 75 01 & 12 furent »ffectées au réseau bavarois, ILes % 75 51 &
6¢ furent dirigdes vers Yalle et leipzig. Aucune différence n'exis-
tait entre les deux séries. 3=n 43 et 44, les 31 machines furent ras-
semblées dans le Sud de 1'Allemagne. Vingt deux unités furent repri-
ses au parc lors de le créestion de la D.B. ol elles furent révisdes.
Parmi celles-ci, trois unitdées “t=zient eucore en service entre Ingols-
tadt et [Hinich en 1972,

Troe 1'B B 1 ' ; Vitesse meximale : 70 Y/h ;3 Puissorce : 1820 o
Tornmueur ¢ 15 m 380.

Tl eriste un modkle Trix International.

Jecn "arie SINONIS,

(2 suivzye)






RFA

La signalisation a la DB

A T AT TR R

par Louis HUYGEBAERT
lllustration:Ph. Nizet
(suite du numéro 81)

P.S. : Mr. Philippe NIZET a bien voulu metire son talent de dessinateur
% 1la dispogition duv C.F.E.B. en ascurant 1'illustration de cet article.
Qu'il trouve ici 1'evrrecssion de ma profonde gratitude.

J-"‘ C - ]“’I-

tyant Ae poursuivre cet article, veici tout d'abord les illustrations
relrtives a1 texte publid dens notre numéro précédent :

Ne3 Ne3
0 / /

boite avec

jeu de mirpirs

FG6.
FIGTS
sens de marche
—_—

N W] [\ —=) —h
=

700 a 1000m

=

| 75m \, 75 . 100







signaux répétiteurs.

Quand un ostacle naturel ou artificiel empeche la recon-
naissance d'un signal principal, un signal répétiteur est
nécessaire, dans certains cas, deux, voire méme trois
signaux répétiteurs.

Si entre le signal avertisseur et le principal se trouve un
point d'arrét, 1'installation d'un signal répétiteur est
obligatoire (fig 21).

Ces signaux repetiteurs ne sont que du type lumineux. Ils
ne comportent ni de panneau Ne 2, ni de balises Ne 3.

Ces signaux possédent un feu blanc & hauteur des feux
supérieurs (fig 21 bis).

I

FiG.21

Les signaux avancés commutables.

Ceci n'est valable que pour les signaux lumineux qui
sont commandés d'une cabine de signalisation type Dr S 60
(gare avec une grande étendue). Pour une meilleure
compréhension des schémas et du texte, considérons la
notation Vr (V = avancé et r = régulier) comme la distance
requliére séparant signal avancé du principal (700 & 1000 m
suivant les lignes). La notation Vk (k = court) pour une
distance séparant le signal avertisseur du principal
inférieure & celle du freinage.(fig 22)

/4
i

|_l_g ——e
Vk

d ¢ d freinage

v






- distance normale

an 2 Q oo \ TN - s ”

d {d freinage

]

Prenons le cas repris en fig 23. Du signal principal
cambiné d'entrée A nous pouvons effectuer deux grands
mouvements : 1'un de A vers N1 (Vr) et l'autre de A vers N2
(Vk). Pour la deuxiéme possibilité 1le signal avancé , qui
se trouve sur le meme mat que A, presentera son feu blanc.
Tandis que dans le premier cas le feu blanc est éteint.

~ 700<d {'1000m

— --=vers D
N1, I-—.—'—“ \ 1—e

- . vers X
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A l'aide de la fig 24, supposons 1'embranchement
derridre le signal coambiné de sortie N1 offrant deux
possibilités de parcours : l'un vers laville D ou le
deuxiéme vers la ville X. Ia distance séparant Nl du
premier signal de bloc sur la ligne vers D est camprise
entre 700 et 1000 m. Si le grand mouvement vers D est
choisi, le signal avancé indiquera la position du si de
bloc (1). Si nous choisissons la deuxieme possibiliteé, nous
remarquerons que la distance séparant les deux signaux
principaux est de loin supérieure 3 1000 m (ceci peut
s'expliquer par le fait que cette ligne est faiblement
fréquentée), ainsi le signal avertisseur ne doit pas jouer
son rdle, celui-ci sera donc éteint. Toutefois sur cette
ligne tout signal principal (11) devra étre précédé d'un
signal avertisseur.

Une combinaison des deux cas est possible et méme trés
fréquent sur les lignes de la DB.

LES SIGNAUX SUPPLEMENTAIRES (Zs)

Sur les mats des signaux principaux peuvent se trouver
des signaux supplémentaires. Ceux-ci remplacent un ordre
écrit (p.e. Zs 1 et Zs 7) ou ils complétent les ordres
donnés par les signaux principaux (p.e. Zs 2 et Zs 3).

A un signal montrant Hp O, Hp OO0 ou méme étant
defectueux, le signal Zs 1 ordonne le passage de ce signal
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sans ordre ecrit. Si le signal s'éteint avant le passage du
train, une marche & vue jusqu'au prochain signal principal
est obligatoire. Zs 1 est é&galement appelé signal de
remplacement. Il est caractérisé par trois feux blancs sous
forme de A (fig 8 ). On trouve ce signal sur les mits des
signaux principaux mécaniques et lumineux (les signaux de
bloc automatique exceptés).

Ia comande de ce signal supplémentaire est enregistrée par
un compteur et peut donc étre effectuée sans difficulté.
Notons qu'avec Zs 1 aucun itinéraire n'est verrouillé.

La vitesse maximum est de 40 km/h.

Si & un signal principal on peut effectuer des
itinéraires dans différentes directions, un signal
supplementaire indiquera la direction. C'est le rdle du
signal Zs 2. Quand ce signal est allum®, la définition
exacte est : "L'itinéraire conduit dans la direction
indiquée". Ie signal est de forme rectangulaire et laisse
apparaitre sous forme de points blancs, quand il est
allumé, une lettre (fig 25). En régle génerale la lettre
est la premiere lettre du nom de la prochaine gare
importante. Si un pré&-indicateur existe, celui-ci est
également de forme rectangulaire et est fixé au signal
avancé, les points formant la lettre sont de couleur jaune.
La dénamination exacte est Zs 2v (v pour pré-indication).
Donc ce signal indique qu'un signal Zs 2 est & attendre,
évidemment c'est la méme lettre sauf de couleur différente.

Zs 3, que 1'on peut rencontrer sous forme de panneau
ou sous forme lumineux, ordonne qu'a partir de cet endroit
la vitesse indiquée ne peut-étre dépassée. Le panneau a une
forme triangulaire, de couleur noire et bordé de blanc. Un
chiffre en blanc y apparait. En régle générale le panneau
est pointé vers le bas, mais sous des circonstances locales
spéciales (ex.: manque de place) il peut-8tre pointé vers
le haut. ILe signal lumineux laisse apparattre un chiffre a
1l'aide de points blancs. Dans les deux cas, pour obtenir la
vitesse maximum autorisée, il suffit de multiplier 1le
chiffre par 10 (fig 26).

Zs 3v n'est que la pré-indication du signal Zs 3 mais
n'existe que sous forme lumineuse. I1 a une forme
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triangulaire mais pointé vers 1le bas et se trouve
en—dessous du signal avertisseur (fig 19). Comme dans le
cas du Zs 2v, les points formant le chiffre sont de couleur
jaune.

(& suivre)






- P AOE -

La Cite ;Aglidente
et le TAU

Aprés de trop nombreuses tergiversations, des décisions contradictoi-~
res et troés couteuses et des travaux inutiles, la décision est enfin
tombée : LIEGE aure son métro, mais pas un métro comme les autres.
Ctest la nouvelle que notre ministre des Communications, Monsieur H.
DE CROO a annoncée le jeudi 25 awril 1985, lors de l'inauguration du
lusée des Transports situé dans une partie de l'ancien dép8t "Natalis"
de la S.T.I.L., rue Richard HEINTZ.

QU'EST-CE QUE ILE T.A.U. ?

Ctest un transport automatisé urbain, & savoir, un métro sans conduc-~
teur : tout 'y est automatique.

Le C.R.T.H. (centre de recherches technologiques du Hainaut) a été ame-
né il y = prés de 10 ens déja % se lancer dans 1l'étude du métro léger
automatisé. TPlusieurs critires sont intervenus pour que cette entre-
prise soit mise et & 1'étude et notamment le fait que le métro lourd
tel qu'il est implanté & Bruxelles coute horriblement cher. Le but é-
tait donc de mettre au point un métro léger destiné & des villes de mo-
yenmne importence telles que lons ou Lisge.

Des 1977, deux véhicules prototypes étaient constrults et un circuit
d'essais établi & Jumet, dans le zoning industriel. ' Les deux motrices
construites n'étaient en fait que des "wagons-laboratoires" destinés a
analyser les divers phénom®nes techniques et spécifiques & ce nouveau
type dtexploitation.

Apres cette phase d'essais, il fallait désigner une ville ol implanter
un réseau T.A.U. opérationnel. Deux cités étalent candidates : Mons

et Lidge : c'lest finalement Litge qui fut choisie (Mons sera vraisem-
bleblement dotée dtun G.L.T. (en fait un métro léger sur pneus -encore
une nouvelle technique expérimentale- dont une description sommaire fi-
gure en fin de cet erposé) et qui servira de vitrine de démonstration
en vue de tenter de commercialiser ce nouveau systéme sur les marchés
extérieurs.

QUELS SONT LES AVANTAGES DU T.A.U. ?

-Travoux de génie civil représentant des investissements inférieurs de
moitié par rapport au métro lourd, grace 3 la réduction du gabarit des
tunnels.

~Tnstallation des tunnels & faible profondeur, cuasi sans expropriati~-
ons, en csuivant dans la mesure du possible le tracé des voiries exis-
tentes, méme i celles-ci sont sinuveuses, car les véhicules du T.A.U.
accentent les courbes A'an rayon de 10 m et les pentes de 10 .
-Véhicules » nlancher surbaissé & 42 cm des reils

-Capacité besucoun pvlus greande que 1l'autohus, méme 2rticulé, puisaqu'fon
peut ~ccounler plusieurs voitures.

-Mteet pas tributeire de la circulrtion automobile corme ctest le cas
nour 1l'antobu« ou le trem en site benal ; le tremway en site propre est
tontefoia hasucoun nlus renide ...

~Tvtan Ap penpent per 3dme woil, comme le métro, dfclh rcabarit des tun-
rele infé~ieur » celui d'un tram en tunnel oni cente le courant nar pen-
torranhe.

=¥e nollue nacs comme 1l'antohue,

T T L T T ?
QUE_S7RA IS m.A.U. A ITRGE 7

Te projet consiste A contruire uhe ligne de 16 ¥m sur la rive gauche
de 1la l‘euse, entre Herstal et Jemeppe, via St Lambert et les Guille~
ming., Ta rdelisation oui couterait environ 2C milliards devrailt avoir
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lieu en troig phaces :
~Herstal-Coronmeuse-St Tamhert (6 & 7 ans)
-5t Iarbert Guillemins (3 % 4 ans)
-Cuillemins-Jemeppe (5 ans)

CARACTERTISTIQUES DU SYSTEME T.A.U. (extrait de la revue TRAISFER o 42)

VEHICULE

Capacité
- vehicute compose de deux voilures
— capacité maximum : 114 personnes, dont 24 assises

— un ou deux véhicules supplémentaires peuvent élre accouplés 8 la premiére rame

Masses
— & vide : 16 tonnes

— en charge maxi ; 24 tonnes

Performances
— vitesse de croisiére . 65 km/h
— vilesse maximale : 72 km/h
— rapport poids achérent sur poids total : 0,75
- accélération maxi: 1,3 m/sec?
— {reinage de service : 1,3 m/sec?

— gradient d'accelération : 0,5 m/secd

Equipements
- bogies articulés & roues indépendantes (brevetés)

— B moteurs de roues & courant continu et excitation indépendante commandés par pont complet
a thyrisior

— puissance : 8 X 32 kw en régime continu

— frein de service & récupération ¢électrique jusqu'a 0 km/heure

— frein d'arrét & disque commande par actuateur ¢lectromécanique
— frein & palins ¢lectromagnétiques sur rail

— commande électrique de lous les auxiliaires (suppression de t'instailation pneumatique)

Alimentation
— alimentation par triple iroisi¢me rail entierement protégé et capteur
- {ension d'alimentation : 950 V triphaseé






INFRASTRUCTURE

Voie
— soic lerree meincue
— pose sur ballast ou sur radicr avec plots &nti-vibralores
— pente maxi € ¢ (10 °z avec performances ieduiles)

— rayon de courbe (ranchissabie 1 10 m

EXPLOITATION

— Pilotage automatique sans conducteur

— Exploitation entierement aulomatique du réseau, géree par telecontrole a partir d'un poste central
de commande

— Intervalle minimum entre rames : €0 secondes,

— Intervalle maximum en heure creuse : 3 minules

— Circulation en rames de 1 & 3 unités

— Capacité horaire elfective : 20 000 passagers/heure/sens

— Exploitation optimale du parc de véhicules, grace & une adaptation permanente a la demande de
transport

_ Liaison audio-vidéo entre le poste central de commande et les usagers dans les véhicules
et les stations.

_ Vitesse commerciale : 30 & 35 km/heure pour des interstations variant de 500 & 750 métres

EXPOSTTION DU PROTOTYPE

TLe prototvpe est arrivé I Lidge le mercredi 16 octobre dernier pour

v 8tre exposé place St Lambert du 18 au 27 octobre, aprés quoi il re-
joindra Jumet, son port dtattache.

Une station de démonstration a été aménagée per la S.T.I.L. au beau mi-
lieu de la place et la rame prototype de deux véhicules est accessible
au public. .

LE GLT

Si 1la ville de Lidge peut s'enorgueillir de pouvoir espérer bénéficier
d'un mode de trensport original, la ville de llons, elle, bénéficiera pro-
bablement d'un mode de transport trés spécial aussi puisque le G.L.T. se-
ra yraisemblablement &tabli dans cette cité.

QU'2ST-C%E QUE IE G.L.T. ?

G.L.T. est 1'2bréviation des mots anglais "GUIDED LIGHT TRANSIT®", Clest

er fait un tram qui veut rouler sans rails ov un eutobus qui peut rouler

sur rails ,.un métro léger sur pneus (au départ, on l'appelait d'ailleurs
fren Sslinrtn J) 5

Ia descrintion figure en paze 24 J-C. TTCHRT
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TGNE S..C.B. 38 (CHENEE BATTICE) : -
8tre fermdée le 20 septembre dernizr a encore
pourrait encore circuler Jjusqu‘aux environs
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- COMBINER les avantages du bus et du metro léger

- réduire les COUTS D'INVESTISSEMENT tant pour les véhicules que pour
l'infrastructure

- implantation PROGRESSIVE de 1l'infrastructure et surtout du génie civil

- possibilité d'exploitation PENDANT les travaux d'implantation et au
rythme de la disponibilité de crédits

- BI-MODE : - conduite manuelle
- mode guidé

- véhicules pourvus de
- pneus et direction manuelle
- systéme de guidage mécanique pouvant &tre mis en
service ou hors service

- systéme de guidage breveté avec rail central, passage 3 niveau
avec l'autre traffic

- HYBRIDE : - propulsion principale électrique, capntation par
pantographe, retour de courant par le rail de guidage
- motorisation auxiliaire : groupe électrogéne

- les véhicules peuvent &tre ACCOUPLES en mode guidé

E precedemment / L@ Brugeoise et Nivelles

Rue Montoyer 10 B 1040 BRUXELLES Tél (02) 511.39.60 Teélex 61736
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LISTE UBER MARKLIN SONDERSERIEN UND

Tel.0241 33921

AUSLAUFARTIKEL, DIE WIR NOCH LIEFERN KONNEN:

3001 E-63 der DB griin (ohne Verpackung) ..........cououn...
3002 E-63 der DB braun (ohne Verpackung).................
3038 BB 9200 der SNCF i invws smaaissmsenosiesis sansesesois
3047 BR 44 der DB (ohne Verpackung) .........covvvvvnnnnn
3055 Serie 1200 der NS grau/gelb. .....coviviineeriennnnnn.
3064 V60 der DB ohne Telexkupplung .........oovvvvuunnnn.
3083 Serie231der SNCF ... ..iivtiiiiiiiiiiiiieeerennnnns
3090 Landerbahnlokomotive schwarz ..............coevuu...
3094 BROJ/10 der DRG schwarz (Verpackung von 3089).....
3142 D-236 der FS braun (Sonderpreis '84) .........covuu....
3144 DHG 700 Cder TGOJ. ....iiitiiiiiiiineieninnnnnnnes
4000 Personenwagen, grin,Blech .............c.ccvvnuvnn...
4008 Packwagen, grin, Kunststoff ............cccvvvvnnnnnn..
4029 D-Zug-Schlafwagen, blau ..........coovviiiiinnnnnnnn.
4037 D-Zug-Wagen, 2. Klasse, griin .......ccovvivnnnnnnnnnn.
4066 Personenwagen 1. KlassederSBB.....................
4142 D-Zug-Gepackwagen derDRG ..........coovvvvnnnn..
4144 D-Zug-Wagen 2. Klasse derDRG ...........ccovvvvnnnnn
4169 Panoramawagen (Sonderserie '84) ..........oovvvunnn..
4415  Werbewagen:
. P TIII  S0 0t bammmsmimiososmmm i mie s aimie mcacmrma e eimrmTa RIS
WOt dOr . e
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#Middland” niwewssvaniiesiin iisrEs s et
WL ArdeNNaise” . ...
4420 Bierwagen ,Eichhof-Bier ...........cccovvvivrvnnnnnn..
4535 Bierwagen ,Bell* (Sonderserie '82)............cuuun....
4561 Kesselwagen ,Seca” (Sonderserie '83) .................
4562 Bierwagen ,Foster's Lager" (Sonderserie '83) ...........
4565 Bierwagen ,Faxe” (Sonderserie '82) ............ccoun....
4566 Kuhlwagen ,Wasabréd" (Sonderserie '82) ..............
4569 Bierwagen ,Pabst” (Sonderserie '82) .........vuunuun....
4575 Glterwagen ,Dixie Line“ USA ........coovvvvennnennn...

4578 Guterzugbegleitwagen USA ..........c.covvvvvnnnnnn..

Stand:
01.08.85

19 00
25,00







EGGER BAHN

FALLER

FULGUREX

LIMA

MARKLIN

METROPOLI TAN
MOUGEL

PREISER
REVELL
ROCO

ROSKOPF
SMF
TRIX

LES NOUVEAUTES SUR LES RAYONS

HO

HO

HO

HO

HO
HOM

HO
HO
HO

HO
HO
HO

Train Baladeur
Train Western
Train Voyageur
Automotrice Vapeur

Passage 3 Niveau REF B 174
Chargement de Charbon REF 2137

AE 6/8 B.L.S.,
E 3/3 Tigerli C.F.F.
AE 6/8 B.L.S.

CC14129 Verte
£C14166 Bleue

BR 75 ref 3313
Wagon transp. de vélos REF 4412

Wagon plat REF 4481
Wagon citerne REF 4675
Véhicule Nettoyeur REF 8802
242 Al SNCF

Autorail Billard ABSOD
Remorque R210

Voiture de pompiers REF 1015
Poteau de ligne haute tension

EE 3/3 CFF REF 43936

Magirus Michelin Semi

Steyr 91 Gondrand

Bus SAURER " Poste Autrichienne "
Wagon Tremie SGW

Bus SAURER PTT CFF
Autorail SUT 877 D.R.
Autorail DIESEL REF 2469

Jean-Claude SIMAR
14.10.1985






